72

=

Ca ne plane pas un Vaurien ?

Vaurien est né en 1952, ce qui ne rajeunit personne. Il vogue donc vers ses vingt ans,

Ece qui n'est plus la prime je?messe pour un dériveut‘, a une époque ou les r_nodeles
nouveaux font surface a chaque pri avec une e. Les vingt ani

du Vaurien ne sont pourtant rien lorsqu'on songe a I'age du Dragon, du Requin, dud Smpede
surtout du Star, mais, en fait, comme il ne s’agit pas de coiffer d’une couronne le doyen des

monotypes, le probléme est de peu d’importance.

Ce qui importe, c’est de parvenir & une
définition honnéte de la position actuel-
le du Vaurien par rapport a ses concur-
rents. Premier point : il est certain, in-
discutable, que le bois, qu'il soit massif
ou de contreplaqué, n’est plus tellement
apprécié dans le monde du dériveur. Il y
a le vieillissement, I'entretien, sans ou-
blier la montée du poids au fur et a
mesure que les années passent. Sauf
dans le cas de certaines séries de haute
compétition- ol le bois moulé permet
d'obtenir des coques ultra-légéres et rigi-
des, le plastique généralement a gagné.
Donc nous avons essayé le nouveau
Vaurien en plastique présenté en juin

dernier par le nouveau chantier Bihoré
-Marine.

Comme pour un bateau colteux, le
chantier utilise la technique du double
fond. On obtient de la sorte un ensem-

Le bateau est agréable a . On
reconnait le Vaurien au premier coup
d‘ceil mais il a rajeuni et son pont
coloré tranche heureusement avec sa co-
que blanche. Comme il se doit, les cotes
initiales ont été et les faibles

ble irrép sous I'angle

et nous avons retrouvé, intégralement
respecté, le latage des fonds i
contribue autant a la sécurité qu'
rigidité — ainsi que les bancs-caissons
itudi le court puits contenant

rayons de courbure qui indisposent tel-
lement le plastique, se présentent néan-
moins dans toute leur rigueur. Il est
certain que les formes du Vaurien ne
sont pas adaptées au matériau mais il
n'était quand méme pas possible de
lancer un nouveau Vaurien en formes...

la dérive-sabre — elle est toujours en
bois, elle — ainsi que le banc transversal.

L'étambrai soutient deux trés pratiques
bailles & drisses, & spi, 4 pull-over, 3 tout
ce que l'on veut, et le brise-lame a été
intégré au pontage.
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L'accastillage est trés simple mais com-
porte le minimum admissible. La béme
est enfin équipée d'un halebas efficace
qui permet de naviguer corréctement
aux allures portantes. Filoirs et taquets
de foc sont placés au bon endroit et
contribuent au confort de I'équipage

tandis qu‘au tableau, on retrouve la
classique grande écoute du Vaurien ainsi
que les filoirs d'écoute de spi et deux
trappes de vidange transparentes. Guoi
qu’en pensent les nostalgiques ou les
masochistes, le Vaurien plastique est
équipé d'un safran relevable et c'est

Avec
de la brise,
n acquiert

le Vauri
une puissance
nouvelle.

bien pratique ! En revanche, une barre
d'écoute serait agréable et le systéme de
commande du safran pourrait étre rendu
plus aisé.
Le mat et la bome sont en alliage léger
et notre bateau d'essai était muni d'une
jolie voilure Le Rose, creuse a souhait,
propulsive, propre a donner des ailes a
un ensemble bien sympathique.
Depuis I'apparition du 420 puis des trés
nombreuses coques plastiques en formes
qui suivirent, le Vaurien est plus ou
moins considéré comme un veau. |l
faut, a notre avis, faire la part d‘une
sorte de naif snobisme et aussi des
jugements fondés seulement sur des cri-
téres " artistiques . 1l est vrai que le
Vaurien ne comport ue 9m2 de
voilure et que sa stabi nitiale engen-
dre une surface mouillée non négligea-
ble. Il nest donc pas spécialement doué
pour le petit temps. C'est en mer, par
bonne brise, qu'il s'exprime avec le plus
de fougue. Sa puissance relative peut Iui
permettre de pratiquer un bon cap dans
le clapot, ses fonds plats planent vo-
lontiers au largue et il n'est guére que le
vent arriére pur ol sa caréne un peu
primitive ne trouve pas facilement une
position d'équilibre.
Quoi qu'il en soit, le Vaurien plastique
posséde sur ses congénéres un avantage
important. D'origine, il n'est pas plus
léger qu’une coque en contre-plaqué car
I'architecte a jalousement veillé au grain.
Seulement, quand on compare @ bout
de bras le nouveau venu avec des ba-
teaux vieux de quelques années et soi-
gnés comme l'est le Vaurien moyen, on
se rend compte que la différence de
poids est sensible. Nous n‘avons pas
opéré de pesées comparatives mais si
I'on nous parlait d’un gain de I'ordre
d'une vingtaine de kilos, nous n'en se-
rions pas autrement surpris.
Considéré sous I'angie de la promenade
et de la petite régate délassante, le
Vaurien appartient & tous les ages. | est
stable, vaste et les plats bords plastique
possédent peut-étre un confort en pro-
grés. Mais si I'on met & bord un équ’
page léger —entre 13 et 17 ans, pa
exemple — on obtient alors une machine
dont la nervosité et la vitesse croissent
dans d’amusantes proporticns.




Au demeurant, le Vaurien, qu'il soit de
bois ou de plastique, posséde doré-
navant un argument a nouveau primor-
dial. Face a I'extraordinaire et regret-
table augmentation des tarifs due en
grande partie & la suppression de la
détaxe-mer, le bateau dessiné par Jean-
Jacques Herbulot affiche des prix hau-
tement compétitifs. 1l n‘est que de les
comparer avec la concurrence pour se
rendre compte que ses 2 600 francs
TTC, voilure comprise (soit 400 F de
plus que le bateau en bois), se situent
trés nettement en dessous des tarifs

Longueur hors-tout 4,08 m
 Largeur hors-tout 1,47 m
Surface voilure 8,10 m2
G.V 5,60 m2

. Foc 2,50 m2
- Poids 95 kg

FICHE TECHNIQUE

Prix : complet 2600 F (TTC) —
spi: 210F (TTC) — gréement
cl

pour spi : 50 F (TTC) Constructeur : Chantier BIHORE
Architecte :  Jean-Jacques Her- — La Jonchére du Prince —
bulot 44 - LE CROISIC.

prathues par ailleurs, surtout lorsqu’on
sait qu'il sagit d'une série interna-
tionale, bien charpentée et pouvant
donner lieu dans plusieurs pays d’Eu-
rope a des régates fort intéressantes.
Pour des adolescents & bourse presque
plate ou dont les parents ne peuvent
signer un chéque trop salé, le Vaurien
plastique représente une bonne et
agréable solution.

Enfin — et nous avons procédé 1a a
I'expérience — le gros reproche que les
clubs ont toujours adressé au Vaurien —
sa répugnance au redressage aprés cha-
virage n’est plus de mise. Grace a son
double fond et a ses caissons intégrés, il
posséde désormais une flottabilité qui
lui permet d'étre redressé rapidement,
comme n‘importe quel autre dériveur
moderne.

Dans les circonstances économiques
actuelles, nous croyons a une véritable
renaissance du Vaurien. || ne faut pas se
féliciter des conditions dans lesquciles le
phénoméne s'est fait jour mais c’est
néanmoins heureux pour la série.

Jacques Courcel E

urvu de sangles bien disposées. Les
sont intéressantes nouv e stockags du spi ou pour Ia promenads

x bailles placées sous




